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A2 Machbarkeitsexposés der Leitprojekte

[FuFul, FuFu2, FuFu3, FuFu4, FuFul9] Umsetzungshorizont:
Umsetzen verkehrsberuhigender —

. X ¢ Kurz- mittelfristig (bis
MaRnahmen in der Carl-Ritter- zu fiinf Jahre)
StraRe zur Forderung des FulRver-
kehrs
Hintergrund + Die Carl-Ritter-StraRe stellt als einzige SammelstraRRe, die
und Mehrwert eine West-Ost-Durchquerung mit dem Pkw durch die In-
der MaRnahme nenstadt ermdoglicht, eine relevante Verbindung mit ho-

her Verkehrsbelastung im StralRennetz dar.

¢ Durch die beiden flankierenden FuRgangerzonen im Nor-
den und im Siden, ist hier der FuRverkehr stark ausge-

pragt.
Ziel der ¢ Starkung FuBverkehr
MaBnahme ¢ Erhohen der Verkehrssicherheit fir Menschen mit Mobi-
litatseinschrankung (nahegelegenes Seniorenzentrum)
+ Reduzierung MIV
MaBnahmen- ¢ Errichten von zwei Querungshilfen in der Carl-Ritter-
beschreibung: Strafle (FuRweg Word und Carl-Ritter-Parkplatz)

* Vorziehen des Verkehrsberuhigten Bereichs (VZ 325.1) zur
Verkehrsberuhigung der Einmiindung in die Lange Gasse
in Richtung Finkenherd

¢ Fahrbahnverengung durch Poller/Stadtgriin der Carl-Rit-
ter-StraRe am Word

¢ Einfahrtsbeschrankung durch versenkbaren Poller Carl-
Ritter-Stral3e - Hohe Strale

* Optische Fahrbahnverengung, z. B. durch Tiefbord (Ende
Altetopfstralle stadteinwarts)
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Arbeitsschritte, ¢ Beratung zu Umsetzungsmoglichkeiten mit relevanten
Voraussetzun- Akteuren,
gen und Rand-

) + Ggf. Beteiligung Anwohner der Innenstadt, die von der Zu-
bedingungen

fahrtsbeschrankung betroffen sind

¢ Planung umzusetzender BaumaRnahmen, evtl. inkl. Erhe-
bung (intern oder extern)

* Abwagung zwischen Barrierefreiheit und Denkmalschutz,
gemeinsam mit zustandigen Behorden

+ Vergabe der Bauleistung

Finanzierung Finanzieller ¢ Personalkosten fir Prif- und Planungs-
Aufwand: aktivitaten,

+ |nvestitionskosten fir Aus- / Umbau
der Infrastruktur kénnen je nach Ge-
staltung der baulichen Elemente variie-

ren
Potentielle * Kommunale Mittel
Finanzierungs- . .

) & + Fordermittel
instrumente:

Potentielle For- ¢ Forderinitiative FuBverkehr (BALM)
dermoglichkei-

ten: + Etwaige Sonderprogramme des Bundes

oder des Landes, durch die Stadtver-
waltung zu priifen

Zustandigkeit/ + Stadtverwaltung, StralRenbaulasttrager, Stralenverkehrs-
Relevante behorde, Denkmalschutz, Beauftragte fliir Menschen mit
Akteure: Behinderung

Kombinierbar- ¢ u.a. RalE7, FuBal, FuBa2, FuBa3
keit mit ande-
ren Maf3nah-
men
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Innere ErschlieBung Radverkehr

Umsetzungshorizont:

[RalE17] . ) & Kurzfristig (bis zwei
Anordnen einer FahrradstraRe in der Jahre)

LindenstraRe

Hintergrund + Die Lindenstralle ist eine SammelstraRe, welche die
und Mehrwert Kleerswiese und das Harzklinikum im Ditfurter Weg ver-
der MaBnahme bindet. Sie flhrt entlang des neu geplanten FSE-Geldndes

sowie entlang eines Sportplatzes. Dadurch hat die Linden-
stralle eine hohe Bedeutung sowohl fiir den Freizeitver-
kehr (insbesondere Kinder und Jugendlichen), als auch fir
den taglichen Pendlerverkehr (Harzklinikum als grofSter
Arbeitgeber der Region) mit dem Rad.

¢ Um die Nutzung der Lindenstrale fiir den Radverkehr at-
traktiver und sicherer zu gestalten, soll eine FahrradstraRe
mit Freigabe fur den Kraftverkehr angeordnet werden.

Ziel der ¢ Priorisierung Radverkehr, hochwertige Radinfrastruktur
MaRnahme * Erhohen der Verkehrssicherheit
+ Reduzierung MIV

¢ Angebotsverbesserung von Alternativen zu MIV

MafBnahmen- ¢ Anordnung einer Fahrradzone (VZ 244.1i.V. m. VZ 1022-
beschreibung: 12 und 1024-10 (Auto und Motorrad frei))

¢ Evtl. zusatzliche Fahrbahnmarkierung zur deutlichen Er-
kennbarkeit (z. B. Piktogramme auf der Fahrbahn)

+ Anbringen von auffalliger Beschilderung, die (iber die be-
stehenden Reglungen einer Fahrradstralle aufmerksam
machen, einfache Beschilderung reicht in der Regel nicht
aus (z. B. Banner an den Eingangen der FahrradstraRe)

¢ Ruhenden Verkehr moglichst in Form von alternierendem
Langsparken organisieren, Quer- und Schragparken mog-
lichst vermeiden
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Innere ErschlieBung Radverkehr

Abbildung 64: Beschilderung tber bestehende Regelung ei-
ner FahrradstraRe in Essen.
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Quelle: QIMBY 2024.

Arbeitsschritte, ¢ Beratung zu Umsetzungsmoglichkeiten mit relevanten

Voraussetzun- Akteuren (StraBenverkehrsbehorde)

gen und Rand-

bedingungen ¢ Prifung etwaiger begleitender Baumalinahmen

¢ Anordnung der Verkehrszeichen

+ Beschaffung und Montage der Verkehrszeichen, Aufbrin-
gen der Markierung

¢ Beschaffung und Montage temporarer Beschilderung
¢ Offentlichkeitswirksame Eréffnungsveranstaltung

¢ Kommunikation mit Anliegern

Finanzierung Finanzieller ¢ Kosten flr Beschilderung und Fahr-
Aufwand: bahnmarkierung

¢ Personalkosten fir Prif- und Planungs-
aktivitaten,

¢ Abhangig von der Anzahl zusatzlicher
baulicher MaRnahmen (z.B. Ver-
schwenkungen/Einengen) evtl. weitere
Kosten
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Innere ErschlieBung Radverkehr

Potentielle + Kommunale Mittel
Finanzierungs-
instrumente:

Potentielle For-
dermaoglichkei-
ten:

Zustandigkeit/ ~ * Stadtverwaltung, StraRenverkehrsbehérde, Politik, Biirger
Relevante
Akteure:

Kombinierbar- + u.a. RalE14, RalE15, RalE19, RalE21
keit mit ande-
ren MafRnah-
men




IGES 144

Innere ErschlieBung Radverkehr

Umsetzungshorizont:

[RalE19] . . * Mittelfristig (Zwei bis
Anordnen einer Fahrradzone in der fiinf Jahre)

gesamten Innenstadt

Hintergrund ¢ Mit der StVO-Novelle vom 28.04.2020 ist die Anordnung
und Mehrwert einer Fahrradzone moglich. Die Fahrradzone orientiert
der MaBnahme sich an der Regelungsform der FahrradstraRe, ermoglicht

aber eine flachendeckende Anordnung liber mehrere
StralBenzlige. Innerhalb einer Fahrradzone ist in regelma-
Rigen Abstanden zur Ausbildung des Zonenbewusstseins
das VZ 244.3 als Sinnbild auf der Fahrbahn aufzubringen.
Die genauen Anordnungsvoraussetzungen sind in § 45
Abs. 1i StVO zu finden.

¢ Die historische Innenstadt der Welterbestadt Quedlin-
burg wird aktuell vornehmlich mit dem MIV angefahren.
Ein gefahrenloses Anfahren von Zielen in der Innenstadt
ist mit dem Fahrrad mit den aktuell bestehenden Regelun-
gen nur bedingt moglich. Gemal des beschlossenen Ziel-
konzepts sollte hier der Konflikt zwischen Kraft und Rad-
verkehr entscharft und die Bedingungen das Fahrrad als
Verkehrsmittel fur das Anfahren von Zielen in der Innen-
stadt verbessert werden.

Ziel der + Starkung Radverkehr

MaBnahme ¢ Erhohen der Verkehrssicherheit durch Verkehrsberuhi-

gung
¢ Reduzierung MIV

MafRhahmen- * Anordnen einer Fahrradzone innerhalb der Flache des
beschreibung: »Einkaufserlebnis Historische Innenstadt” (vgl. Abbildung
65)

¢ Anbringen des VZ 244.3 (,Fahrradzone”)i. V. m. VZ 1022-
12 und 1024-10 (,,Auto und Motorrad frei“)

+ Bestenfalls den MIV hochstens fir Anlieger freigeben

¢ Moglichst fahrradfreundliche Fahrbahnoberflache. Bei
Bepflasterung moglichst Piktogramme aufbringen und
den Einsatz von geschnittenem GrofRpflaster priifen (Ein-
haltung Denkmalschutz) (vgl. Abbildung 66).
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Abbildung 65: Bereich der Fahrradzone in der Innenstadt

Quelle: IGES 2024.
Datengrundlage: Welterbestadt Quedlinburg 2024.

Abbildung 66: Beispiel flr geschnittenes GroRpflaster in der
Altstadt Libeck

Quelle: QIMBY 2024.
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Innere ErschlieBung Radverkehr

¢ Ruhenden Verkehr moglichst in Form von alternieren-
dem Langsparken organisieren, Quer- und Schragparken
moglichst vermeiden

¢ In den ersten Monaten der MalRnahme: Anbringen von
auffalliger Beschilderung, die Gber die bestehenden Reg-
lungen einer Fahrradzone aufmerksam machen (z. B. Ban-
ner an den Eingangen der Fahrradzone)

Arbeitsschritte, ¢ Beratung zu Umsetzungsmoglichkeiten mit relevanten
Voraussetzun- Akteuren (StraBenverkehrsbehorde)
gen und Rand-

. ¢ Anordnungsgrundlage mit der StraRenverkehrsbehorde
bedingungen

klaren und Umgang klaren (z. B. LSA, Linienverkehre)

¢ Prifung und Definition baulicher Anpassungen (z. B. ge-
schnittenes GroRpflaster)

* Prifung etwaiger begleitender Baumalnahmen
¢ Anordnung der Verkehrszeichen

+ Beschaffung und Montage der Verkehrszeichen, Aufbrin-
gen der Markierung

+ Beschaffung und Montage temporéarer Beschilderung
+ Offentlichkeitswirksame Eréffnungsveranstaltung

+ Ggf. Beteiligung Anwohner und Gewerbetreibende der In-
nenstadt

¢ Planung etwaiger umzusetzender BaumaRRnahmen, evtl.
inkl. Erhebung (intern oder extern)

* Abwagung zwischen Barrierefreiheit und Denkmalschutz,
gemeinsam mit zustdandigen Behorden

+ Vergabe der Bauleistung

Finanzieller ¢ Personalkosten fir Prif- und Planungs-
Aufwand: aktivitaten

+ |nvestitionskosten fir Aus- / Umbau
der Infrastruktur (kdbnnen je nach Ge-
staltung der baulichen Elemente variie-
ren)
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Innere ErschlieBung Radverkehr

Potentielle + Kommunale Mittel
Finanzierungs-

) * Fordermittel
instrumente:

Potentielle For- . ¢ Forderung von nicht-investiven Modell-
dermaoglichkei- vorhaben zur Umsetzung des NRVP

ten: + Sonderprogramm ,Stadt und Land“

(BMDV)

Zustandigkeit/ ¢ Stadtverwaltung
Relevante

* StraRenverkehrsbehoérde
Akteure:

¢ Denkmalschutz
* Politik

+ Blrger, Gewerbetreibende

Kombinierbar- ¢ u. a. RalE3, RalE4, RalE5, RalE6, RalE7, RalE8, RalE9,
keit mit ande- RalE10, RalE11, RalE12, RalE13, RalE16, RalE18
ren MaRRnah-

men - Enge Abstimmung mit MoMI1, MoMI2, RalE2, RaFa4 (100-

Biirgel-Programm) und OPNV4 (Stadtbuslinie) erforderlich!
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AuRere ErschlieBung Radverkehr

Umsetzungshorizont:

[RaAE2] . * Mittelfristig (2 bis funf
Verbesserung der radverkehrlichen Jahre)

Anbindung der Ortschaften

Hintergrund Die bessere Anbindung der Ortschaften Stadt Gernrode und
und Mehrwert Bad Suderode wurde im Rahmen des Zielkonzepts als ein
der MaRBnahme Hauptziel flir den Radverkehr beschlossen. Die Entfernung
zwischen den Zentren der Ortschaften ins Zentrum der Welt-
erbestadt Quedlinburg betragt etwa 10km, was nach dem Re-
gelwerk H RSV der FGSV eine optimale Entfernung fiir eine
Radschnellverbindung bzw. eine Radvorrangroute ist.

Radschnellverbindungen zeichnen sich dadurch aus, dass sie
aufgrund einer hohen Belagsqualitat auch bei hoher Ge-
schwindigkeit sicher befahrbar sind, durch sie geringe Zeitver-
luste durch Anhalten und Warten entstehen, ausreichende
Breiten auch fiir groBere Verkehrsmengen bieten sowie
i. d. R. isoliert von anderen Verkehrsmitteln flhren.

Durch eine schnelle und direkte Verbindung haben Rad-
schnellwege das Potenzial den Alltags- und insbesondere den
Berufspendlerverkehr vom Pkw auf das Fahrrad zu verlagern.

Ziel der + Hochwertige Radinfrastruktur

MaRnahme ¢ Starkung des Radverkehrs auf mittellangen Strecken (7-15

km)
¢ Reduzierung MIV

MafBnahmen- ¢ ErschlieBung bzw. Ausbau der bestehenden Radwegever-
beschreibung: bindung zwischen den Ortschaften und der Kernstadt
Quedlinburg (Quarmbachweg / Wellbachweg (Erschlie-
Rung) — Dreibogenbriicke — Suderéder Chaussee) zu ei-
nem Radschnellweg, jedoch mindestens zu einer Radvor-
rangroute.

+ Variantenprifung im Rahmen einer Blirgerbeteiligung
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AuRere ErschlieBung Radverkehr

¢ Beratung zu Umsetzungsmoglichkeiten mit relevanten
Akteuren (Landkreis)

Arbeitsschritte,
Voraussetzun-

gen und Rand-

bedingungen

+ Definition Verfahrensablauf der Variantenprifung ggf. mit
Blirgerbeteiligung und Erhebungen

+ Vergabe Planungsleistung nach HOAI LPH 1-9

+ Vergabe von Bauleistungen

+ Evtl. 6ffentlichkeitswirksame Veranstaltung

Finanzierung:

Finanzieller
Aufwand:

>

Kostensatz Radschnellverbindung etwa
1,0 Mio. Euro/km bzw. Kostensatz Rad-
vorrangrouten etwa 0,6 Mio. Euro/km

zzgl. 20% Umwegzuschlag auf Entfer-
nung Luftlinie

Zwangspunktzuschlag (bei Kreuzung
bedeutender Infrastrukturen) etwa 0,5
Mio. Euro/St.

Bei einer Korridorlange von ca. 10 km und
einer Kreuzung der L239 ergibt sich eine
Uberschlagige Kostenermittlung von insge-
samt 12,5 Mio. Euro (RSV) bzw. 7,7 Mio.
Euro (RVR)

Potentielle
Finanzierungs-
instrumente:

>

L 4

Kommunale Mittel

Fordermittel

Potentielle For-
dermaéglichkei-
ten:

Klimaschutz durch Radverkehr

Sonderprogramm ,Stadt und Land“
(BMDV)

Finanzhilfen fir Radschnellwege

Weitere etwaige Sonderprogramme
des Bundes oder des Landes, durch die
Stadtverwaltung zu prifen unter Be-
achtung der Verwaltungsvereinbarung
Radschnellwege 2017 - 2030
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AuRere ErschlieBung Radverkehr

Zustandigkeit/ + Landkreis, Stadtverwaltung
Relevante
Akteure:

Kombinierbar- ¢ u.a. RaAE3, RaAE12, RalE33
keit mit ande-
ren Maf3nah-
men
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OPNV

Umsetzungshorizont:

[(?PNYG] . L * Kurzfristig (unter zwei
Einfiihrung einer Stadtbuslinie (Linie Jahren)

206)

Hintergrund ¢ Verbesserte Erreichbarkeit der Innenstadt
und Mehrwert

der MaRnahme + Bessere Anbindung der Ortschaften

* Versorgungssicherheit

¢ Attraktivititssteigerung des OPNV

Ziel der ¢ Starkung des OPNV, Stadtbus als ernsthafte Alternative
MafRnahme zum MIV etablieren

+ Funktionierendes Stadtbussystem

¢ Reduzierung MIV

MaRnahmen- ¢ Einflhrung einer Stadtbuslinie, die ggf. sowohl die Ort-
beschreibung: schaften und Ortsteile als auch die Innenstadt anbindet.

¢ Anbindung bestehender und neuer Wohngebiete (z. B.
Galgenberg und Suderstadt)

+ Takterhohung
+ Bahnhof Quedlinburg als Start- und Endhaltestelle

Arbeitsschritte, ¢ Aktuell befindet sich die MaBnahme bereits in Prifung,
Voraussetzun- eine Umsetzung ist daher wahrscheinlich.

gen und Rand-
bedingungen

Finanzierung: Finanzieller Bestellung von OPNV-Verkehren inkl. Fah-
Aufwand: rer, Fahrzeug und Betriebskosten
Potentielle + Mittel des Landkreises ,harzbewegt”,
Finanzierungs- OPNV-Grundfinanzierung gem. OPNV-

instrumente: Gesetz,




IGES 152

OPNV

¢ Regionalisierungsmittel (z. B. Beschaf-
fung von Bussen),

+ weitere Finanzierungsoptionen prifen,
ggf. Beantragung von Fordermitteln

* Kommunale Mittel

Potentielle For- ¢ Etwaige Sonderprogramme des Bundes
dermaoglichkei- oder des Landes, durch die Stadtver-
ten: waltung zu prifen

Zustandigkeit/ + Landkreis, Verkehrsunternehmen, Stadtverwaltung, Bir-

Relevante ger, Politik

Akteure:

Kombinierbar- ¢ u. a. Alle MaRnahmen aus dem MaRnahmenpaket OPNV
keit mit ande-

ren MaBBnah-

men
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[Schug] Umsetzungshorizont:

Bessere Erreichbarkeit der weiter- — .
. . . ¢ Kurzfristig (bis zwei

fuhrenden Schule sowie weiteren Jahre)

Bildungseinrichtungen in der Suider-
stadt fiir Kinder

Hintergrund Die Vor-Ort-Begehung des August-Bebel-Rings (vgl. 3.5.1) hat
und Mehrwert  ergeben, dass die verkehrliche Situation an den Bildungsein-
der MaBnahme richtungen in der Siiderstadt (GuthsMuths Gymnasium, Kita
Suderstadt Anne Frank und Kinderkrippe Mini & Maxi) zu den
StoRzeiten zu Engpdssen in der Erreichbarkeit mit dem Pkw
fihrt. Durch fehlende Flachenverfligbarkeit fiir den Hol- und
Bringverkehr, nutzen Elterntaxis u.a. die Nebenflachen
wodurch es zu gefdhrlichen Situationen mit Kindern und Ju-
gendlichen kommt. Dariliber hinaus sind die Sichtachsen
durch den ruhenden Verkehr vor allem in Kurven stark einge-
schrankt, wodurch hervortretende Kinder selber den Verkehr
nicht einsehen kénnen und nur schlecht gesehen werden.

Ziel der ¢ Reduzierung MIV

MaBnahme + Starkung Umweltverbund

¢ Erhohen der Verkehrssicherheit durch Verkehrsberuhi-
gung

+ Steigerung der Aufenthaltsqualitat

MafRhahmen- + Vorziehen der Bordkante an den Einmiindungen (,Geh-
beschreibung: wegnasen”) an der Dorothea-Erxleben-StraRe/August-Be-
bel-Ring

* Dezentrale Haltezonen flir Elterntaxis: Einrichten von
Parkverbotszonen Dorothea-Erxleben-StraRe, Johannis-
hofer Trift

¢ Gesamter August-Bebel-Ring als Halteverbotszone, ge-
wonnene Flachen zu Gunsten von Fahrradparken oder
Gehwegen/Aufenthaltsqualitdt umnutzen

¢ Widmung des August-Bebel-Rings dem Radverkehr, An-
ordnen einer Fahrradstralie

¢ Prifung des Auftragens zusatzlicher Fahrbahnmarkierung
(z. B. Piktogramme) zur deutlichen Erkennbarkeit

¢ Anbringen des VZ 244.1i. V. m. VZ 1022-12 und 1024-10
(Auto und Motorrad frei)
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Arbeitsschritte, ¢ Bestandsaufnahme, ggf. Begehung gemeinsam mit Eltern
Voraussetzun- und Kindern
gen und Rand-

. ¢ Beratung zu Umsetzungsmoglichkeiten mit relevanten
bedingungen

Akteuren,
+ Ggf. Beteiligung Anwohner

¢ Planung umzusetzender BaumaRnahmen, evtl. inkl. Erhe-
bung (intern oder extern)

* Abwagung zwischen Barrierefreiheit und Denkmalschutz,
gemeinsam mit zustandigen Behorden

+ Vergabe der Bauleistung

Finanzieller ¢ Personalkosten fir Prif- und Planungs-
Aufwand: aktivitaten

+ |nvestitionskosten fir Aus- / Umbau
der Infrastruktur kénnen je nach Ge-
staltung der baulichen Elemente variie-

ren
Potentielle + Kommunale Mittel
Finanzierungs-

instrumente:

Potentielle For- . ¢ Forderinitiative FuRverkehr (BALM)
dermaéglichkei-

ten: ¢ Forderung von nicht-investiven Modell-

vorhaben zur Umsetzung des NRVP

+ Etwaige Sonderprogramme des Bundes
oder des Landes, durch die Stadtver-
waltung zu priifen

Zustandigkeit/ + Stadtverwaltung, StraRenverkehrsbehorde
Relevante
Akteure:
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Kombinierbar- ¢ u.a.FuFu20, MoVel, MoVe4, Schul, Schu2, Schu3, Schu4,
keit mit ande- Schub, Schul0, Schull, WeMo2

ren MafRnah-
men




